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Linea de base ambiental

W B\ Y Y\ % 07 ogvp. "™
009007 ] [/
0 Ex o % m y st ot © $‘9 wih %
00 3o ‘\0 oo
\ )0y 8" AR 053139 9 "\ 0 W g
023053124 W %\ ot @ o o 9 o 0 ) e e
o 028 0» 4 00 @\ '51 002 oold ’$/
\ oS o \)9'6 P () ':) 0 o0 140
N\ 0 o000 (}Q 0 o %, 90 005 ] 018 )é
W our o o 085b 0 %o k) 5% ‘
W o p LU 0 [
W g° 9 . o\ g\ g ¢ ol
o m,% - AN LR ) lh W 041:004 an
o 0 A Py (O -
0531174 w® W\ \ %2 b, 2) ¢ b \ ant
w o™ [ QL ¥, P o Gk 00k Y
H 0‘ \\\~ 3 03 70 o o 03 \
o W SN ¢ % 0530232 O, M2\ oy M 009 o
o
o
w
w2
LR
oo )00
%)
o
53-105
(]
2]
50
foon
0l @(’
)¢
u\° otSa ul olla o0 e e
0068008h RO \
ot 8 AREA’DE INELUENCIA o2 %, 3 \
0034, o 00lb
,) o3 9 ool VXV )
001 .
00 \
000
= PASO BAJO NMELPROPUESTEW st
‘\ 007
o " m T i ol B
‘9@ "\ % ooo 001 o0tk \)’\ ™) o
. 010 L ! W 2 oo’ 1053-121 020h

Analisis urbanistico del area a

intervenir , ejemplo PBN Congreso y
FFCC Mitre

Distrito R1bll: Area residencial de baja
densidad con viviendas individuales y
colectivas.

El Distrito E3 es de equipamiento al
servicio del conjunto urbano y/o
regional.

El Distrito UF corresponde a los
terrenos donde se ubica la traza del
ferrocarril.

Distrito R1bll

Distrito E3

Distrito UF (Urbanizacion Futura)
Distrito C3lI

Distrito APH48 — Estacion Coghlan y
entorno




Linea de base ambiental
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El area a intervenir se inserta en el
Distrito R1bll: Area residencial de baja
densidad con viviendas individuales y

, colectivas.
El Distrito E3 es de equipamiento al

servicio del conjunto urbano y/o
regional.

El Distrito UF corresponde a los
terrenos donde se ubica la traza del

. ferrocarril.

Distrito R1bll

Distrito E3

Distrito UF (Urbanizacidon Futura)
Distrito C3ll

Distrito APH48 — Estacion Coghlany
entorno
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Linea de base ambiental Caracterizacion del area por
el predominio del uso, Ej.:
= residencial en coexistencia
=3 \ con actividades comerciales a
escala barrial y de servicios a
escala urbana (Estacion de
servicio y Oficinas Telecom)

2380000\




La traza del
Ferrocarril Mitre
atraviesa el area en
su totalidad
rompiendo la traza
ortogonal urbanay
creando una barrera
fisica que afecta
sensiblemente la
conectividad y las
actividades locales.
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Evaluacion del proyecto
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MEJORAMIENTO DE LA CONECTIVIDAD
ELIMINACION DE BARRERAS URBANAS

Se propone la construccion de un paso bajo nivel de vias en la calle Congreso,
vinculando la calle este y oeste, para circulacion de transito liviano, colectivos y
peatonal.
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Condiciones para la instalacion
del obrador en sectores
adyacentes a la obra
generando la minima
interferencia con la circulacion
vehicular, peatonal e incluso
ferroviaria.

Las instalaciones de obrador
deben minimizarse tanto en
superficie como en las
actividades propias.

Se promueve la elaboracion de
elementos pre moldeados (vigas
del puente) en fabrica.

No se permitira que el personal pernocte en el mismo, a excepcion del
personal de seguridad que sea nominado a tal efecto.




Etapa Constructiva (Obra)

Contaminacion visual: Instalacion de cercos y mallas en frentes de trabajos.

Contaminacion acustica: Control y mantenimiento de vehiculos, regulacion de
horarios de trabajo.

Contaminacion del aire: Empleo de equipamiento moderno. Mantenimiento e
inspeccion de vehiculos de carga y de maquinarias.

Higiene Urbana: Mantenimiento de la zona de obra y accesos, gestion de residuos.

Emision de Polvos: Humidificacion de superficies, recubrimiento de tolva de
camiones, cubrimiento de excedentes. Control de cargas.

Contaminacion del suelo: Mantenimiento de vehiculos, control de combustibles
y derrames. Adecuado almacenamiento de aceites y otras sustancias.

Seguridad: Control de la seguridad vial y urbana. Sefalizacion apropiada.

Medidas de mitigacion
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Etapa Constructiva (Obra)

Los cierres de calzada son temporarios y de ocupacion minima, debiendo
establecerse la sefalizacion adecuada de acuerdo a la reglamentacion vigente
(diurna y nocturna) que permita la circulacion fluida y segura, de los vehiculos
pasantes.

Se trata de operar dentro del terreno del FFCC adyacente para la construccion de las
columnas y pilas, la colocacion del nuevo puente asi como para la excavacion
posterior del tunel.

Medidas de Mitigacion




Impacto vial

Se efectuan un estudio comparativo del transito vehicular en la
situacion actual y la situacion futura en la que se simularon las mejoras
previstas en el sector con un paso bajo nivel en las calle Congreso.

Para efectuar la micro simulacion y evaluar el impacto en el transito,
emision de contaminantes y ruidos se utilizd el software T-SIS (Traffic
Software Integrated System) en su version 6.2 realizado en la Universidad
de Florida (EEUU) y desarrollado por la Federal Highway Administration
(FHWA) de los Estados Unidos de Norteamérica, que es ampliamente
utilizado a nivel internacional para efectuar simulaciones de areas urbanas.

La red en estudio se definid limitada por las calles:
*Avenida Congreso entre Plaza y Estomba
*Tronador entre avenida Congreso y Nahuel Huapi
*Plaza entre avenida Congreso y Nahuel Huapi
*Estomba entre avenida Congreso y Manuel Ugarte
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Impacto vial

e Disminucidén de las longitudes de viaje, evitandose sobre recorridos.

e Mejoras en los tiempos de viaje para servicios de transporte de pasajeros.

e Mejoras en la distribucion de velocidades, minimizandose los ciclos de
detencion y arranque. Disminucion de emisiones contaminantes.

e Mejoras en los niveles de servicio generales.

e Mejoras en la conectividad peatonal.

e Mejora de la conectividad entre las zonas a ambos lados de la traza ferroviaria.

e Establecimiento de un cruce peatonal seguro y ordenado.

e Facilidades adecuadas para la circulacion de personas con movilidad reducida.

e Accesos mas rapidos a vehiculos de asistencia en emergencias.

e El FFCC Mitre ramal Mitre avanza hacia el objetivo de eliminar todos los paso a
nivel, independizando la operatividad ferroviaria de la vial.

e |Incremento de la seguridad vial.

Impactos positivos
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Impacto acustico

Las zonas aledafas destinadas al uso residencial corresponden segun la
Ley 1540 al area de sensibilidad acustica en ambiente exterior tipo Il (area
levemente ruidosa). Zona de considerable sensibilidad acustica, que
comprende aquellos sectores que requieren una proteccion alta contra el
ruido con predominio de uso residencial cuyos limites maximos permitidos
son los que se exhiben en la siguiente Tabla:

LIMITES MAXIMO PERMITIDOS EN AMBIENTE EXTERIOR

Periodo diurno | Periodo nocturno
Leq dBA. Leq dBA.

[ 65 50

Tabla 2. LMP en ambiente exterior segtin decreto 740/07.

TIPO DE ZONA




Impacto acustico

Las zonas aledafias destinadas a equipamiento corresponden segun
la Ley 1540 al area de sensibilidad acustica en ambiente exterior tipo
Il (&rea tolerablemente ruidosa). Zona de moderada sensibilidad
acustica, gue comprende aquellos sectores que requieren una
proteccion mediana contra el ruido con predominio de uso industrial y
comercial cuyos limites maximos permitidos son los que se exhiben
en la siguiente Tabla:

LIMITES MAXIMOS PERMITIDOS EN AMBIENTE EXTERIOR

Periodo diurno Periodo nocturno

TIPO DE ZONA
Leq dBA. Leq dBA.

] 70 60

LMP en ambiente exterior segiin decreto 740/07.




Congreso Argenting
da Vialidad y Trénsito

Impacto acustico

Observando los valores resultantes de las mediciones, de las simulaciones
acusticas, de las simulaciones de transito y las condiciones de aforo utilizadas,
fue posible afirmar que el nivel sonoro de la situacion operacional no superaria
los LMP de la zona en cuestion, por lo que seria posible afirmar que el
proyecto no generaria un impacto acustico negativo.

Conclusion:
De acuerdo con la Ley 1540 y su decreto reglamentario 740/07, el impacto de

la construccion del proyecto “Cruce Bajo Nivel calle Congreso — FFCC Gral.
Mitre, Ramal Mitre” no resultaria negativo.
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MATRICES DE IMPACTO

FACTOR AMBIENTAL

CRUCE BAJO NIVEL CALLE CONGRESO Y FFCC MITRE, RAMAL MITRE

Impacto previsto

Medidas de mitigacion sugeridas

Material Particulado

Las mejoras en las condiciones de circulacion,
icon eliminacién de ciclos de detencién y

Contaminantes gaseosos

AIRE

arranque, mejores velocidades medias, menor
permanencia de los vehiculos en la red y
minimizacién de formacion de colas por
redistribucion de flujos, genera menor cantidad
de emisiones de gases contaminantes, material
articulado y consumo de combustible.

Ruido y Vibraciones

La redistribucion del transito aumenta los flujos|
de vehiculos particulares en algunas secciones
de la red, disminuyéndolos en otros. El
dumento en el nivel de ruidos en estos casos
no es significativo.

Peligrosos

No se prevé impacto por la generacion de
residuos peligrosos.

RESIDUOS
Domiciliarios

Se generan nuevas dareas de veredas y
pavimentos que se incorporan a las dreas
publicas disponibles

Deberan equiparse las areas de veredas con
cestos para residuos, y verificar su
mantenimiento periodico. Los nuevos
sectores de pavimento bajo cruce deberan
incorporarse a los recorridos de barrido y
limpieza de la comuna.

Aguas Pluviales

AGUAS

El proyecto incluye la adecuacion de la red de
drenajes y control de aguas pluviales en el
lentorno del cruce a desarrollar, por lo que no
se prevé impacto de la actividad sobre este
factor ambiental

Se debera dar mantenimiento al sistema de
bombeo del tunel, los sumideros nuevos y a
los reubicados para asegurar su correcto
funcionamiento.

Calidad Freatica

No se prevé impacto de la actividad sobre este
factor ambiental
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FACTOR AMBIENTAL

ETAPA DE OPERACION

CNRULL DAJU NIVEL CIN CALLE O CUNURLDOU T IFrul IVIIIRE, RAIVIAL IVITHIREC

FACTOR AMBIENTAL

Impacto previsto

Medidas de mitigacion
sugeridas

Circulacion vehicular

ACCESIBILIDAD Y TRANSPORTE

Se mejoran las condiciones de circulacién, se
reducen los tiempos de viaje, se minimiza la
formacion de colas en los cruces existentes, se
reducen los flujos en los tramos ya congestionados
por redistribucion del transito a las calles) y
transporte publico (direccionado a las avenidas). Si
bien existen calles que reciben un volumen de
transito re direccionado de otras rutas, los valores
finales de esos volimenes mantienen a esas vias en
el rango de baja densidad de transito.

Se mejoran las condiciones de operacion de
vehiculos de emergencia (ambulancias, moéviles
policiales), al aumentarse la conectividad de la red.

Circulacion peatonal

Se dispone de una mejora en la vinculacion entre
lambos lados de traza hasta, brindando una ruta que
minimizan los recorridos peatonales e incluso
ceneran el cambio de modo por minimizacién de los
recorridos. Se mejoran sensiblemente las
condiciones de seguridad en el cruce de vias, hasta
Iahora realizado por el paso a nivel en el sector.




Congreso Argenting
de Vialidad y Trénsito

FACTOR AMBIENTAL

CRUCE BAJO NIVEL EN CALLE S CONGRESO Y FFCC MITRE, RAMAL MITRE
ETAPA DE OPERACION

Impacto previsto

Medidas de mitigacidn sugeridas

MEDIO SOCIAL
Y ECONOMICO

Desarrollo Sectorial

Las mejoras en la conectividad del area sugiere
el desarrollo de sectores involucrados a las
actividades comerciales a ambos lados de la

Actividades comerciales

traza ferroviaria. Por lo tanto, se prevé un
impacto positivo en cuanto al desarrollo
sectorial.

Bienestar Social de la

El proyecto es integrador de sectores barriales
inconexos desde el punto de vista fisico pero
también social. Se mejora la asistencia de los

(p ej, arbolado urbano y sus medidas de
mitigacion, inclusion de infraestructura urbana

y paisajismo)

Comunidad dgentes intervinientes ante situaciones de
lemergencia o asistencia.
Se incluye la implantacién de nuevos
Se requiere la remocion de algunos ejemplares especimenes en cantidad v nimero
FLORA Arbolado Urbano de arboles existentes de acuerdo a la demanda P y .
. adecuados para restablecer y mejorar,
de espacios del proyecto.
las condiciones del arbolado urbano.
Se prevé impacto neutro de la actividad sobre
este factor ambiental, considerando las
.. dcciones ya definidas en los puntos anteriores
PAISAJE Alteracion del entorno
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Obra: Bajo nivel en C. Larralde y vias del FFCC
Mitre — Ramal Tigre - Encuesta de Satisfaccion

/ “; Diria que este paso bajo nivel es til a la hora de mejorar la “¢Cudl es su grado de satisfaccion general
conectividad de la Ciudad y reducir los accidentes viales?” con respecto a la obra?
. Nada
e Nada util satisfecho Nsnc
Poco Util 2% 194 Poco 39 1%
satisfecho
7%
Bastante (til |
34%
Muy
satisfecho

44%

Muy atil
63% Bastante
satisfecho

45%

Fuente: Encuesta de opinion publica sobre obras viales
realizada por Poliarquia (2013)

19
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Obra: Bajo nivel en Pedraza y vias del FFCC Mitre
— Ramal Tigre - Encuesta de Satisfaccion

“¢Diria que este paso bajo nivel es util a la hora de mejorar la “: Cudl es su grado de satisfaccion general
conectividad de la Ciudad y reducir los accidentes viales?” con respecto a la obra?”
Poco util Nada
5% Poco satisfecho NS N¢
satisfecho 2% 1%
9%
Bastante util
29%
Muy
satisfeche
50%

Bastante
satisfecho
38%

Fuente: Encuesta de opinion publica sobre obras viales
realizada por Poliarquia (2013)
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Obra: Bajo nivel en Besares y vias del FFCC Mitre
- Ramal Tigre - Encuesta de Satisfaccion

“;Diria que este paso bajo nivel es util a la hora de mejorar la gCuaI €S Su gr ado de satisfaccin gener. al

conectividad de /a Ciudad y reducir los accidentes viales?” con respecto a la obra?”
Nada
Nada util Poco satisfecho NS nc
Poco Gtil 3% 10 satisfecho 1% 2%

2%

Bastante util
26%

jastante
atisfecho
28%

Bastante
satisfecho oy
satisfecho
Muy util 67%
70%

Fuente: Encuesta de opinion publica sobre obras viales
realizada por Poliarquia (2013)
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Obra: Bajo nivel en Ibera y vias del FFCC Mitre -
Ramal Tigre - Encuesta de Satisfaccion

il “;Diria que este paso bajo nivel es util a la hora de mejorar la “; Cudl es su grado de satisfaccion general
conectividad de la Ciudad y reducir los accidentes viales?” con respecto a la obra?”
Nada util

Poco (til 5% 19

\

Nada
Poco  satisfecho
satisfecho 2%

9% ‘

Muy
satisfecho
38%

. Muy util
Bastante atil 60%

34%

Bastante
satisfecho
51%
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Obra: Bajo nivel en Av. Monroe y vias del ex FFCC
Mitre — Ramal J. L. Suarez - Encuesta de

Satisfaccion
g “¢ Cuan satisfecho esta con este paso bajo nivel?”
100% 4 eeee——
0% ) 14 [
80% 35 ) [
: 0% . [
60%
50% uNS/NC
10% ~ mNada Satisfecho
X Poco Satisfecho
gg ob Bastante Satisfecho
: 0;0 ® Muy Satisfecho
0
0%

Usuarios Frentistas

uente: Encuesta de opinidon publica sobre obras viales
realizada por Poliarquia (2012)




Obra: Bajo nivel en Soler y vias del FFCC San
Martin - — Encuesta de Satisfaccion

. 1 I 9

49

Usuarios Frentistas

2 - 4

NS/NC
m Nada Satisfecho
Poco Satisfecho
Bastante Satisfecho
m Muy Satisfecho

- Fuente: Encuesta de opinién publica sobre obras viales

realizada por Poliarquia (2012)
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