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EL RUIDO 

Es todo aquel sonido no deseado o molesto, tanto 

por su contenido de frecuencias, su desarrollo 

temporal y/o por su nivel sonoro. 

Interfiere en la comunicación (impide una comunicación eficiente). 

Reduce la calidad de vida. 

La exposición continua a ruido produce transtornos en la salud. 
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¿Para qué se estudia el nivel sonono del ruido? 

OBJETIVO 

Minimizar el impacto sonoro del 

crecimiento urbano, de tránsito y de la 

comunidad en general, en el ecosistema y 

en la Vida humana en particular.  
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RUIDO 

URBANO LABORAL / INDUSTRIAL 

Entornos de ruido 
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Comportamiento del Sonido 

Sonido al aire libre y confinado 
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Legislación y Normativa vigente: 
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Ley 1540 y Dec. Regl. 740. Norma IRAM 4062 

Profesionales matriculados y registrados Profesionales matriculados. 

Mapas de ruido. 



MEDICIÓN DE RUIDO 

Cómo se mide? 

7 



Nivel Sonoro Continuo Equivalente 

¿Qué se mide? 
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*Sonómetros integradores, Clase 1 o Clase 2. 



PRINCIPALES CONTAMINANTES 

SONOROS 

¿Qué genera ruido urbano? 
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Fuentes de Ruido Urbano: 

• Arterias de baja velocidad: 

Autotransporte liviano. 

Autotransporte Pesado (Colectivos y Camiones). 

• Arterias de alta velocidad (Autopistas, Avenidas): 

Autotransporte liviano. 

Autotransporte Pesado (Colectivos y Camiones). 

• Trenes. 

• Aviones (aeropuertos). 

• Instalaciones electromecánicas, hidráulicas, etc. 

 

¿Qué genera ruido urbano? 
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SOLUCIONES  

(Frente al impacto producido por el Ruido Urbano) 

• Reducción de la velocidad del tránsito vehicular. 

• Modificación del recorrido del tránsito (pesado y/o liviano). 

• Aplicación de Barreras acústicas. 

• Instalación de aberturas aislantes de ruido. 

• Aislar fuentes puntuales (Industrias, instalaciones, etc.). 

• Aplicar asfalto absorbente. 

• Replanteo de las formas de la urbanización. 11 



El Mapa de Ruido 

“Mapeo de Ruido” (“Noise mapping”) es la presentación de datos de 

ruido en una situación existente o predicha, en términos de un indicador 

de ruido, indicando infracciones de cualquier valor límite relevante, el 

número de personas afectadas en una cierta área geográfica, o el 

número de edificaciones expuestas a ciertos valores de un indicador de 

nivel de ruido  en una cierta área. 

“Mapa de ruido estratégico” (“Strategic noise map”) hace referencia a 

un mapa diseñado para la evaluación global de exposición al ruido en un 

área dada debido a diferentes fuentes o para poder realizar predicciones 

globales para dicha zona. 

Directive 2002/49/EC of 25 June 2002. 12 



El Mapa de Ruido 

Madrid 2006 
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Predicciones de Niveles de Ruido 
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Modelado de las fuentes de ruido 
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El Mapa de Ruido: Estudios de campo 

ASAEs hasta 50m de la Av. Lugones (desde Lugones hasta el trazo rojo) con LMP diurno = 80dBA yLMP 
nocturno = 75dBA, y desde 50m hasta 100m de la misma (desde el trazo rojo hasta el azul) con LMP 

diurno = 75dBA yLMP nocturno = 70dBA. 

Av.Lugones. 

Modelado de las fuentes de ruido 
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El Mapa de Ruido: Logger de niveles sonoros 

Despegue o aterrizaje 
de aviones. 

Paso de 
tren. 

Maniobras de 
aviones en tierra. 

Análisis de un histograma relevado en la zona en cuestión. 

Estudios de campo 
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El Mapa de Ruido: Logger de Aforo 

0

1000

2000

3000

4000

5000

6000

7000

2
1

:0
0

2
2

:0
0

2
3

:0
0

0
0

:0
0

0
1

:0
0

0
2

:0
0

0
3

:0
0

0
4

:0
0

0
5

:0
0

0
6

:0
0

0
7

:0
0

0
8

:0
0

0
9

:0
0

1
0

:0
0

1
1

:0
0

1
2

:0
0

1
3

:0
0

1
4

:0
0

1
5

:0
0

1
6

:0
0

1
7

:0
0

1
8

:0
0

1
9

:0
0

2
0

:0
0

Tr
án

si
to

Tránsito por hora

Tránsito 
total en 1 
hora

Tránsito 
pesado en 
1 hora

Tránsito 
liviano en 1 
hora

Tránsito por hora, discriminado por tipo de móvil. y = -0.00x6 + 0.02x5 - 1.32x4 + 35.33x3 - 417.81x2 + 1,714.21x + 1,055.81
R² = 0.94

0

1000

2000

3000

4000

5000

6000

7000

2
1

:0
0

2
2

:0
0

2
3

:0
0

0
0

:0
0

0
1

:0
0

0
2

:0
0

0
3

:0
0

0
4

:0
0

0
5

:0
0

0
6

:0
0

0
7

:0
0

0
8

:0
0

0
9

:0
0

1
0

:0
0

1
1

:0
0

1
2

:0
0

1
3

:0
0

1
4

:0
0

1
5

:0
0

1
6

:0
0

1
7

:0
0

1
8

:0
0

1
9

:0
0

2
0

:0
0

Tránsito total por hora

Tránsito 
total por 
hora

Modelado de las fuentes de ruido 

Estudios de campo 

18 



El Mapa de Ruido: Logger de Tránsito Pesado 
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El Mapa de Ruido:  

Logger de Descriptores Sonoros 
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Descriptores de ruido registrados en el punto de medición llamado “Estación Metereológica” dentro del Aeroparque Jorge Newbery. 

Resultados medidos in situ. 

Modelado de las fuentes de ruido 

Estudios de campo 
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Day –Evening – Night Sound Level 

Directive 2002/49/EC of 25 June 2002. 

¿Cuál es el principal descriptor? 
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Mapas de Ruido 
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Geografía urbana. 

Situación de las fuentes modeladas. 

Malla de cálculo. Resolución. 

Altura de la malla. 

Puntos discretos para validación. 



Mapas de Ruido 
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Se predice el nivel sonoro en cada punto de la malla de cálculo. 

Es imprescindible validar los resultados teóricos con la situación real inicial. 



Mapas de Ruido 

24 Niveles sonoros sobre las fachadas estudiadas. 



Mapas de Ruido 
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Mapas de ruido verticales (para 

conocer la distribución de los 

niveles sonoros en las fachadas). 



Estudio del Impacto Acústico 

∆𝐿= 𝐿𝑆𝑖𝑡𝑢𝑎𝑐𝑖ó𝑛 𝐹𝑖𝑛𝑎𝑙 − 𝐿𝑆𝑖𝑡𝑢𝑎𝑐𝑖ó𝑛 𝑖𝑛𝑖𝑐𝑖𝑎𝑙 

Análisis en fachadas de edificios y puntos discretos en aceras: 

Si L > 3dB: Hay impacto por la actividad nueva. 
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Ruido de Tránsito 

Abordaje sistémico 

para el control del 

Ruido de Tránsito 
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CONCLUSIONES: 

• Hay Herramientas científicas para conocer el 

impacto de una obra nueva. 

• El Ingeniero de Sonido / Acústico, debiera 

formar parte del equipo de planificación. 

• Es posible el diseño oportuno de soluciones 

para la mitigación del ruido urbano. 

• Existen normativas, legislación y protocolos de 

medición a aplicar para el control de las 

emisiones sonoras. 
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