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QUÉ ESTAMOS HACIENDO  

EN ARGENTINA? QUÉ ESTAMOS QUÉ  

 

Defensas Metálicas 
 

 

QUÉ ESTAMOS HACIENDO  

EN ARGENTINA??? 
 



Las Defensas Metálicas constituyen 

barreras longitudinales, cuyo objetivo 

primordial es que en caso que un vehículo 

pierda el control y deje la calzada, resulte 

menos perjudicial para los ocupantes, que 

impacte con la barrera antes que continúe 

su marcha e impacte contra elementos 

contundentes o vuelque. 



• Ahora bien, para que esto suceda, la 

barrera debe ser la apropiada, Ahora bien,  

 

   Para que esto suceda, LA BARRERA 

DEBE SER LA APROPIADA, 

CORRECTAMENTE INSTALADA Y 

MANTENIDA. Si alguna de estas 

condiciones no se cumple, el objetivo 

primordial no se alcanzará o se alcanzará 

parcialmente, lo que implicará personas 

fallecidas y/o heridas. 

   

 



 

Defensas Metálicas 

 

QUÉ TIENEN Y HACEN  

EN EEUU y EUROPA? 

 



• En EEUU, cuentan con la norma NCHRP 

Report 350 (1993) que se basó en la 

NCHRP 230 (1981), la cual determina 

Niveles de Contención, en función 

principalmente de valores de Masa del 

Vehículo, Ángulo de Impacto y Velocidad 

de Impacto. Más recientemente, la norma 

MASH AASHTO (2009) incrementó 

algunos valores en algunos Niveles de 

Contención. 

 



    

 

   En EUROPA, existen las normas            

EN 1317, que también determinan Niveles 

de Contención, y que son de cumplimiento 

obligatorio desde 1/2011. 

 



   En ambos casos, las Normas, no definen 

a las defensas por sus materiales, ni 

dimensiones, sino por su comportamiento 

en ensayos de choque a escala real.  

 

   Determinan si un producto ES o NO ES un 

sistema de contención, ante determinadas 

condiciones. 

 





    

 

  Qué Nivel de Contención tendrán las 

defensas flex-beam mayoritariamente 

instaladas en las rutas de Argentina? 

 



 

 

QUÉ TENEMOS  

 

Y QUÉ ESTAMOS HACIENDO  

 

EN ARGENTINA? 

 



   En Argentina disponemos de las 

“Recomendaciones Sobre Sistemas de 

Contención de Vehículos. Sección 

Barreras Laterales” 

   Aprobadas por Resolución DNV Nº 596/10 

(13/4/10)  

   Tienen como Normativa de Referencia a 

las Normas NCHRP 350 y EN1317. 

 

 



Definen 

• 3. Tipos de Barreras Laterales - Criterios 

de Comportamiento 

• 4. Criterios de Implantación y Selección 

• 5. Criterios de Diseño 

• 6. Barreras Laterales Recomendadas 

• 7. Requisitos Técnicos Funcionales y de 

Aceptación 

 



    Hacen alusión a 

•  Un Proceso de REVISION de las barreras 

actualmente en uso. 

    y a la 

• ACTUALIZACION de las barreras 

instaladas (en el marco de un programa 

que cuente con fondos suficientes)  

 



  

   Ahora bien…..transcurrieron 4 años desde 

la aprobación de las “Recomendaciones” 

 

 

 

Y??? 

 



   Supongo que los presentes, somos 

conscientes que la mayoría de las 

Defensas Metálicas tipo Flex-Beam 

instaladas en las rutas del país NO son 

aptas para contener buena parte de los 

vehículos que circulan por las rutas. 
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   Qué Nivel de Contención tendrá este 

sistema de defensas, presente en una  

Autopista que une la ciudad capital de la 

Provincia con la ciudad más importante de 

la Provincia?   

 











   Pero... 

 

   QUÉ SE ESTÁ HACIENDO para que   

LAS NUEVAS DEFENSAS QUE SE 

INSTALEN SEAN CAPACES DE 

CONTENER EFICAZMENTE??? 

 



   En general, cuando se licita una obra que 

incluye Defensas Metálicas, las ET 

correspondientes hacen mención a: 

 

• PLANO TIPO DNV H-10237 

• PLIEGO DE ET GENERALES Edición 

1998 Sección F.1 BARANDA METALICA 

CINCADA PARA DEFENSA 













    

 

   Me he puesto a analizar algunas ET 

Particulares de algunas Licitaciones 

Públicas recientes  

 



DNV 

Duplicación de calzada de la RN Nº7 

 

1. Variante San Andrés de Giles 

2. Sección Chacabuco – Junín 

 





• Todo lo que agrega la ET particular es que opta 

por Clase B.  

• Lo de Longitud Útil múltiplo de 3.81m. no entiendo 

si quiere decir que las defensas deberán ser las 

cortas, pues el PT ya indica que las defensas 

pueden ser largas (de 7.62m. útiles) o cortas (de 

3.81m. útiles), ambas múltiplo de 3.81m. 

• O sea, se está licitando la construcción de una 

autovía o semiautopista, y las barreras laterales a 

instalar sabemos que tienen un BAJO Nivel de 

Contención.   

 



 DNV   Mallas / C.RE.MA 

 

3. Malla 301, RN 146, San Luis 

4. Malla 419, RN 158, Córdoba 

5. Malla 235, RN 159, Santa Fe 

 









3. Malla 301, RN 146, Pcia de San Luis. Especifica 

tratamiento en caso de objetos. 40m antes y 

40m. después.  Bien!. 

4. Malla 419, RN 158, Pcia de Córdoba. Además 

de los 40m. agrega postes cada 1.905m., 

abocinamiento al comienzo e indica “terminales 

con disipador de energía”. Está mejor aún!  

5. Malla 235, RN 159, Pcia de Santa Fe. Otro 

criterio: 60m. antes y 4m. después. Y 

recomienda las “Recomendaciones”.!!! 



RED de ACCESOS A BUENOS AIRES 

 

6. 4to carril en una sección del Acceso 

Oeste 

 





   Postes cada 1,905m, H= 1,80m (tipo 

livianos, según plano) hincados. No se 

aceptan excavados. Con separadores. 

Zinc 500gr/m2. Extremos rebatidos y/o 

enterrados. Encuentro con def. Hº con 

transición según plano. Bien! Muy Bien! 

Esto ya es un Nivel de Contención 

Superior. No sabemos qué nivel, pero 

seguro que es superior. 

 



DPV CÓRDOBA 

 

7. AUTOVIA RN 36 

8. AUTOVIA RN 19 

9. RP 34 (CAMINO DE ALTAS CUMBRES) 

 
ETP 8 = ETP 9 









7. AUTOVIA RN 36. Plano H-10237, Guía 

para Barreras de Seguridad de la DPV, 

Clase B, Zinc 500gr/m2, Defensas de 

3,81m con postes cada 1,905 enterrados y 

calzados con material granular. “podrán” 

ser cincados, a 50cm del talud, extremos 

retranqueados parábola de 15,24m. Alas 

terminales comunes.  

.  



8. AUTOVIA RN 19. Plano H-10237, Guía 

para Barreras de Seguridad de la DPV, 

Clase B, “podrán tener una long. de 

3.81m”, Sistema Siemens-Martin, Zinc 

400gr/m2, Reflectivos 5x30cms. Y 

especiales en Alas Terminales Comunes.  

9. RP 34. Idem anterior.  



DPV TUCUMAN - NORTE GRANDE 

 

10. RP 308 

 





10. RP 308.  

   PETG 98, Plano H-10237 MODIFICADO. 

Defensa Clase A con Separador Metálico. 

Plano con Postes Pesados de 1.8m y 

Liviano de 1.5m. 

   Altura de defensa 76cms. 

 





    

   QUÉ NIVEL de CONTENCION satisfarán 

las defensas que se están instalando y se 

van a instalar próximamente, según 

hemos visto en los pliegos con que se 

están licitando?  

 

             TL1….,TL2…., H1, …,TL3….?  

 





CONCLUSIONES 
• La mayoría de las Defensas Metálicas 

instaladas en Argentina poseen un  NIVEL 

de CONTENCION BAJO.   

• Se está licitando, incluso en autovías, la 

instalación de Defensas Metálicas cuyo 

Nivel de Contención se desconoce, pero 

Sí se sabe que el NIVEL de 

CONTENCION es BAJO.   



CONCLUSIONES 
• Han transcurrido más de 4 años 

desde las “Recomendaciones 

Sobre Sistemas de Contención de 

Vehículos. Sección Barreras 

Laterales”, pero nada o casi nada 

se ha hecho atendiendo a las 

mismas. 

 



CONCLUSIONES 
• Resulta indispensable comenzar a 

instalar DEFENSAS CON MAYOR 

NIVEL DE CONTENCION y 

preferiblemente con Carta de 

Aceptación de la DNV 



CONCLUSIONES 
• Resulta necesario concebir a la brevedad 

posible, una “Guía o Manual para 

Proyecto e Instalación de Defensas”, y 

que sea de cumplimiento obligatorio. 

Como medida preventiva y provisoria(*) y 

para evitar YA que se sigan licitando 

obras como hemos visto, se puede 

concebir un nuevo Plano Tipo y una 

Nueva ET en un lapso muy breve.  



CONCLUSIONES 
• La “Guía” , “Manual” o como se le 

quiera llamar, deberá dar un 

tratamiento especial a las 

Transiciones y Terminales. 

• Las Defensas en Puentes y 

Alcantarillas constituyen un tema 

aparte. 



CONCLUSIONES 
• Planificar y Ejecutar la 

Adecuación de las Defensas 

Metálicas existentes según los 

lineamientos de la Guía o Manual, 

priorizando según TMDA o índices 

de accidentes, por ejemplo.   
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