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Cantidad de accidentes con 

victimas por cada 100millones de vehículos-kilómetro.  
 

  IP (2005) = 18,55             IP (2013) = 16,09  
 

 

 
 

Cantidad de Muertos por cada 
100 Millones de Vehículos-Kilómetro.  
 

  IM (2005) = 5,81    IAM (2013)= 1,88 
 

 

Cantidad de 

Accidentes Mortales por cada 100 Millones de Vehículo-Kilómetro.  
 

  IAM (2005) = 3,80    IAM (2013)= 1,74 
 

 

  



Un estudio de la Dirección General de Carreteras de España, sobre 

1127 km de la red estatal transformada en autovía arroja: 

-  con un incremento del tránsito en un 26% 

- una caída del 58% en el riesgo de mortalidad

- una disminución del 41% en las víctimas 

     mortales 
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«Velocidad a la que puede circular con 
seguridad en todos los puntos de una 
sección de camino un conductor con 

habilidad media, manejando un vehículo 
en condiciones mecánicas aceptables, en 
una corriente de tránsito con volúmenes 

que no influyan en la elección de su 
velocidad, cuando el estado del tiempo, de 
la calzada y de la visibilidad ambiente son 

favorables» 



 
 

 El conductor debe circular siempre a una 
velocidad tal que, teniendo en cuenta su 
salud, el estado del vehículo y su carga, 
la visibilidad existente, las condiciones de 
la vía y el tiempo y densidad del tránsito, 
tenga siempre el total dominio de su 
vehículo y no entorpezca la circulación. 
De no ser así deberá abandonar la vía o 
detener la marcha. 
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Figura 1. Causas de los siniestros. Fuente: Transport Research Laboratory.  








